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A Jésus, I’homme a [’origine de ce paysage culturel,

A Emmanuel, un amerinfaillible,
A Vincent, une embarcationinsubmersible.

A tous ceux qui ont
embarqué vers l'inconnu a mes cotes.

« A Sméraldine, ville aquatique, un réseau de canaux et un réseau de rues se superposent et se
recoupent. Pour aller d’un endroit a un autre, tu as toujours le choix entre le parcours terrestre et le
parcours en barque: et comme a Sméraldine le chemin le plus court d’un point a un autre n’est pas
une droite, mais une ligne en zigzag ramifiée en variantes tortueuses, les voies qui s offrent aux
passants ne sont pas simplement deux, il y en a beaucoup, et elles augmentent encore si l’on fait
alterner trajets en barque et passages a pieds secs.

Ainsi ’ennui de parcourir chaque jour les mémes rues est-il épargné aux habitants de Sméraldine.
Bien plus: [’ensemble des voies de communication n’est pas disposé sur un seul plan, il forme au
contraire un jeu de montagnes russes, avec petits escaliers, chemins de ronde, ponts en dos d’dne,
voies suspendues. En combinant des segments de trajets divers, les uns surélevés les autres pas,
chaque habitant se donne chaque jour le plaisir d’un nouvel itinéraire pour aller dan s les mémes
endroits. A Sméraldine, la vie des plus routiniéres et les plus calmes se passe de répétitions. [...]

Un plan de Sméraldine devrait comporter, marqués avec des encres de couleurs différentes, tous ces
tracés, solides et liquides, visibles et cachés. »

Italo Calvino, Les villes invisibles, Folio, 2002, p.112-113



Foreword - Préface

It gives me great pleasure to welcome this published version of Alexandra Biar’s innovative 2016 PhD
dissertation (Université de Paris 1 Panthéon-Sorbonne) on navigation and related lakeside facilities in the
central Mexican highlands, using ethnographic, ethnohistoric, and archaeological evidence from the
Mexica peoples of the Valley of Mexico, and their Tarascan northern neighbours on and around Lake
Patzcuaro in Michoacan. By bringing together materials from both land and water, Biar is advancing
Westerdahl’s (1994) notion of “maritime cultural landscapes”, originally developed in a coastal rather than
lacustrine context (see also Hunter 1994).

Although Mesoamerican seaborne and coastal trade and their associated maritime vessels have received
attention in the past in the Maya Area (Thomson 1951; McKillop and Healy 1989; McKillop 2005)
together with some attention to riverine passage inland (Puleston and Puleston 1971; Pring and Hammond
1975; Hammond 1981) and the linkage of offshore and inland zones on the evidence of fish bones (Wing
and Hammond 1974), the use of waterborne transport in the highlands has been overlooked. Even
McBryde’s (1945) exemplary study of the Lake Atitlan region with its constant inter-village canoe traffic
devotes only one page (p. 99) and one plate (P1. 24) to water traffic. Maya studies have been more or less
confined to the pre-Columbian period: apart from some discussion of Columbus’s 1502 encounter with a
large interzonal trading canoe off the Bay Islands (Thompson 1951), the use of water transport has been
neglected — here Biar’s study provides useful pointers to what might be possible.

Biar takes the scanty archaeological evidence, the surviving waterscape of Xochimilco, and the much fuller
material from Mexica codices and Spanish chroniclers to build up a water-oriented understanding of the
lake-city of Tenochtitlan, which appeared, as Bernal Diaz del Castillo said (in Alfred Maudslay’s superb
edition of the Historia verdadera) “like the enchantments they tell of in the legend of Amadis... on the land
there were great cities and in the lake ever so many more, and the lake itself was crowded with
canoes...great canoes [were]| able to pass into the garden from the lake so there was no need for their
occupants to land”.

Just how this dense canoe-traffic across the quintuple lakes of the Valley of Mexico meshed with the
massive dykes built by the Mexica to keep saline water at bay, and with the causeways built to link
Tenochtitlan with its mainland shores, is a major contribution of Biar’s work. She works out, for example,
how the varied stones — basalt, andesite, tezontle — used in building Tenochtitlan were brought from
lakeshore ports into the island city’s embarcaderos, via a network of canals (like the Acequia Real that
supplied the Zécalo area, and the Canal de la Viga that linked Chalco in the southeast of the valley basin to
the urban core) that in many places survived to be illustrated by late Colonial historians and early
photographers. Control-points such as the garitas on Mexico City’s historical canals probably had their
Mexica counterparts, along with similar facilities at the ports of embarkation along the lake shores. Biar
reminds us that ritual as well as commerce was served by water transport, with ceremonial sites both on the
shores of the lakes and on the enclosing mountains, reached initially by crossing the water to the nearest
landing point. The remains of actual ancient vessels are in short supply, there being but one partly-
preserved canoa from early colonial times, but ethnographic comparisons of log-canoes from as far away
as prehistoric Europe help to give some idea of the possibilities.

Biar is then able to compare and contrast this with the sparser archaeological and historical material but
much fuller ethnographic data on Tarascan navigation, ports and inland supply-lines to augment the Mexica
picture, noting the solar nature of the Tarascan system versus the dendritic one of Tenochtitlan. In her
Conclusion, she suggests the possibility of testing her ideas against Classic (AD 250-900) period evidence,
and especially the possible integration of the great city of Teotihuacan into the concept of a lacustrine
territory. This will be interesting: Teotihuacan’s foundation and florescence seem to have ignored the
nearby lakes, although eastern lakeshore and piedmont communities of the Late Preclassic may have been
denuded of their populations to create this new and at least partly pre-planned centre. It has long been my
view that the lakes became a focus of urban life only with the exceptional circumstances that led the
Mexica to found their new capital on a group of marshy islands away from their enemies: if Biar can
demonstrate otherwise, I shall be the first to applaud her achievement. This monograph shows how



scrupulous attention to detail and the integration of evidence from sometimes unexpected sources can

produce surprising results.
*

J'ai le grand plaisir d'accueillir cette version publiée de la thése de doctorat présentée en 2016 par Alexandra
Biar (Université de Paris 1 Panthéon-Sorbonne) sur la navigation et les installations lacustres sur les bords des
lac dans les hautes terres du centre du Mexique, en utilisant des preuves ethnographiques, ethnohistoriques et
archéologiques des peuples mexicas de la vallée du Mexique et au nord, de leurs voisins tarasques sur et autour
du lac Patzcuaro au Michoacan. En réunissant les données provenant a la fois de la terre et de I'eau, Biar fait
progresser la notion de " paysages culturels maritimes " de Westerdahl (1994), développée a l'origine dans un
contexte cotier plutdt que lacustre (voir aussi Hunter 1994).

Bien que le commerce maritime et cotier mésoaméricain et leurs embarcations associées aient regu de I'attention
dans le passé, dans la zone Maya (Thomson 1951 ; McKillop et Healy 1989 ; McKillop 2005 ; McKillop 2005),
ainsi qu'une certaine attention aux acces fluviaux vers l'intérieur des terres (Puleston et Puleston 1971 ; Pring et
Hammond 1975 ; Hammond 1981) et le lien entre les zones hauturiéres et les zones terrestres via 1’étude des
arétes de poisson (Wing et Hammond 1974), I'utilisation du transport par voie d'eau dans les hautes terres a été
négligée. Méme 1'é¢tude exemplaire de McBryde (1945) sur la région du lac Atitlan traitant du trafic constant
entre les villages lacustres en pirogue ne consacre qu'une page (p. 99) et une illustration (p. 24) au trafic fluvial.
Les études mayas ont été plus ou moins confinées a la période précolombienne : en dehors d'une discussion sur
la rencontre de Colomb en 1502 avec un grand canot de commerce au large des iles Bay (Thompson 1951),
l'utilisation du transport fluvial a été négligée - 1'é¢tude de Biar fournit ici des indications utiles sur ce qui pourrait
étre possible.

Biar prend les rares preuves archéologiques, s’appuie sur le paysage aquatique survivant de Xochimilco, et le
matériel beaucoup plus complet des codex mexica et des chroniqueurs espagnols pour construire une
compréhension de la ville lacustre de Tenochtitlan, qui est apparue, comme le dit Bernal Diaz del Castillo (dans
la superbe édition de I'Historia Verdadera d'Alfred Maudslay) « comme les enchantements qu'ils racontent dans
la 1égende.... »

Ce dense trafic d’embarcations a travers les cinq lacs de la vallée de Mexico associé avec des aménagements tels
que les digues massives (érigées par les Mexicas pour contenir 1’épanchement d'eau salée) et les chaussées
construites pour relier Tenochtitlan & ses rives continentales, est une contribution majeure du travail de Biar. Elle
explique, par exemple, comment les différentes pierres - basalte, andésite, tezontle - utilisées dans Ia
construction de Tenochtitlan ont été transportées depuis de possibles ports riverains jusqu’aux embarcadéres de
la capitale insulaire, via un réseau de canaux (comme 1'Acequia Real qui approvisionnait la zone de Zdcalo, et le
Canal de la Viga qui reliait Chalco au sud-est du bassin de la vallée au centre urbain) qui, dans de nombreux
endroits, ont survécu assez longtemps pour &étre décrits par les historiens coloniaux tardifs et illustrés par les
premiers photographes. Les points de contrdle tels que les garitas (sortes de douanes) distribués a 1’entrée des
canaux de la ville coloniale de Mexico avaient probablement leurs homologues préhispaniques, ainsi que des
installations similaires dans les zones d'embarquement le long des rives des lacs. Biar nous rappelle que certains
rituels ainsi qu’une grande partie du commerce étaient effectués via un transport par voie d'eau, avec des sites
cérémoniels situés tant sur les rives des lacs que sur les montagnes environnantes, uniquement accessibles que
par une traversée des lacs jusqu'aux débarcadéres les plus proches. Les vestiges d'anciennes pirogues sont rares,
il n'y a qu'un seul canot partiellement préservé datant du début de I'époque coloniale, mais les comparaisons
ethnographiques avec des embarcations similaires d'aussi loin que 1'Europe préhistorique permettent de se faire
une idée des possibilités. Biar est alors capable de comparer et de contraster ceci avec le matériel archéologique
et historique, plus rare mais beaucoup plus complet, de données ethnographiques sur la navigation, les ports et
les lignes d'approvisionnement Tarasque — ce qui permette de compléter la vision nautique du bassin de Mexico-
notant la nature solaire de ce systéme par rapport au systéme dendritique de Tenochtitlan.

Dans sa conclusion, elle suggére la possibilité de tester ses idées par rapport aux preuves de la période classique
(250-900 ap. J.-C.), et surtout l'intégration possible de la grande ville de Teotihuacan dans le concept de
territoire lacustre. Ceci serai intéressant : la fondation et I’épanouissement de Teotihuacan semblent avoir ignoré
les lacs voisins bien que les communautés de la rive Est du lac et du piémont, de la période Préclassique tardive,
puissent avoir été¢ dépouillées de leurs populations pour créer ce nouveau centre, au moins en partie pré-planifié.
Je pense depuis longtemps que les lacs ne sont devenus un centre de vie urbaine qu'avec les circonstances
exceptionnelles qui ont conduit les Mexicas a fonder leur nouvelle capitale sur un groupe d'iles marécageuses
loin de leurs ennemis. Si Biar peut démontrer le contraire, je serai le premier a applaudir sa réalisation. Cette
monographie montre donc comment une attention scrupuleuse portée aux détails et l'intégration de données
probantes provenant de sources parfois inattendues peuvent produire des résultats surprenants.

Professor Norman Hammond,
University of Cambridge
Fellow of the British Academy
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Note préliminaire

Le présent ouvrage est une version remaniée et enrichie de ma thése intitulée Navigation et installations
lacustres dans les hautes terres mexicaines : les cas mexica et tarasque (Biar, 2016), soutenue le 25
Novembre 2016 a I’Université Parisl Panthéon-Sorbonne. Il est le produit d’un travail de recherches
bibliographiques en France et au Mexique, associ¢ a des enquétes ethnographiques réalisées lors de mes
séjours au Mexique entre 2011 et 2014 (24 mois) dans la continuité de mes recherches de Master. Ce travail
a bénéfici¢ de 1’aide financicre de plusieurs institutions a la fois frangaises (Laboratoire Archam-UMRS8096 ;
Région fle-de-France ; Musée du Quai Branly) et mexicaines (Secretaria de Relaciones Exteriores). Mais
aussi de I’accompagnement scientifique de la part de I’Universit¢ de Parisl Panthéon-Sorbonne, de
I’Instituto de Antropologia e Historia, de I’Universidad Nacional Autéonoma de México, du Colegio de
Michoacan, de 1’Universidad Intercultural Indigena de Michoacan et du Centro de Cooperacion Regional
para la Educacion de Adultos en América Latina y el Caribe (CREFAL) de Patzcuaro.

Pour faciliter la lecture de I’ouvrage, nous avons systématiquement traduit en Frangais, lorsque cela était
nécessaire, les citations d’ouvrages depuis 1’Espagnol ou 1’Anglais. Nous signalons donc au lecteur que
I’exactitude des mots employés dans nos traductions puisse ne pas é&tre parfaite. La version originale sera
systématiquement retranscrite en bas de page.

Le choix de certaines éditions peut étre considéré comme démodé en raison de rééditions plus actuelles ( c¢f.
Sahagtin, 1981). Toutefois, pour des raisons de continuité avec nos recherches de Master, nous avons choisi
de conserver les mémes dates de publications des ouvrages cités.

Enfin les matériaux collectés lors de nos échanges ethnographiques nomment systématiq uement leurs auteurs
avec leur accord préalable. En effet, ces personnes ont souhaité apparaitre dans ce travail afin de pouvoir étre
identifiables dans le processus de transmission des savoirs et de la mémoire de leur communauté. Les
informations recueillies lors d’échanges informels seront mentionnées sous le terme de communication
personnelle, ceci dans le but de préciser le caractére informel (inédit) des propos rapportés.
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Introduction

Dans une aire culturelle ou la géographie et les circonstances conspirent contre la fluidité des échanges, les
sociétés mésoaméricaines ont su trouver des réponses techniques adaptées a leurs besoins. A une époque ol
I’acheminement de marchandises et de biens s’effectue principalement a dos d’homme, certaines
civilisations vont se tourner vers un milieu aquatique mythique : les lacs. Cette recherche s’intéresse donc a
la pratique de la navigation lacustre et aux installations spécifiques qui lui sont associées. Du fait du manque
de recherches spécifiques, les données sont lacunaires. De par la nécessité d’une approche transversale, ce
sujet se positionne ainsi dans un cadre pluridisciplinaire, mélant archéologie, ethnohistoire, histoire et
ethnologie. Son objectif premier est de délimiter le cadre d’un nouveau champ de recherche a partir d’une
¢étude analytique et systématique d’un corpus de données éclectiques, autour de I’exploitation d’un mode de
transport aquatique. Notre contribution tente de synthétiser les données actuellement disponibles et
d’esquisser des pistes de recherche qui devront étre développées dans le futur.

Le théme de la navigation dans 1’étude des sociétés autochtones des Amériques est un champ de recherche
trés inégalement réparti d’un point de vue géographique. En effet, il existe deux types de navigation : I’une
liée a la mer (navigation cotiere et hauturiére), 1’autre liée aux eaux intérieures (lacs et rivieres). Ainsi, les
premiers travaux effectués sur cette thématique en Mésoamérique ont été initiés sur les cotes de la péninsule
du Yucatan, dans 1’aire culturelle Maya, par Norman Hammond dés les années 1970 (1972, 1975, 1976,
1981). Aujourd’hui, ces recherches ont largement été enrichies, entre autres par les travaux de Jeremy
Sabloff sur la péninsule du Yucatan (Rathje & Sabloff, 1973 ; Sabloff, 1975, 1977, 2002; Sabloff & Rathje,
1975; Freidel & Sabloff, 1984 ; Rathje & Sabloff, 2013) et ceux d’Elizabeth Graham (1989, 1991, 1994) et
d’Heather McKillop (1984, 1995, 1996, 2005, 2007, 2009, 2010, 2014) sur la cote du Bélize. A propos de la
navigation en eaux intérieures, plus précisément sur les lacs, nous mentionnerons les travaux sur les lacs
Amatitlan (Delorme, 1958; Borhegyi, 1959) et Atitlan (Lothrop, 1933; McBryde, 1947; Barrientos y Be nitez,
1996; Benitez y Samayoa, 1999; Cardona, 2002 ; Navarrete y Hernandez, 2013; Medrano, 2015 ; Barrientos
et al. 2016) au Guatemala. Cet intérét pour la navigation lacustre est un nouveau domaine de recherche
depuis les années 2000 en Amérique Latine. Elle a ét¢ impulsée par de jeunes chercheurs pour lesquels,
I’archéologie navale a joué¢ un rdéle fondamental dans leurs choix méthodologies et géographiques. Nous
mentionnerons les travaux de :

Carlos Ausejo sur la navigation préhispanique chez les Moche du Pérou (2011),

Nicolas Lira sur les embarcations de tradition indigéne en Patagonie du Nord/Sud Chili (2015),

Christophe Delaere sur le patrimoine subaquatique du lac Titicaca en Bolivie (2016),

Mariana Favila sur la navigation préhispanique et coloniale dans les Tuxtlas au Mexique (2016),

Adam Benfer sur 1’archéologie des déplacements préhispaniques sur le lac Nicaragua (thése en cours).
L’ensemble de ces recherches li¢es, plus ou moins directement, a la pratique de la navigation préhispanique
permet de mieux situer les enjeux du présent travail. Celui-ci s’inscrit dans une réflexion générale sur un
aspect relevant de la technique des transports qui contribue a la mise en lumicre de « I’histoire navale et
maritime » du Nouveau Monde.

En Mésoamérique, c’est dans les hautes terres mexicaines que 1’on dénombre la plus grande concentration de
systemes lacustres. Toutefois, seuls les lacs des Bassins de Mexico et de Patzcuaro ont été convertis en de
véritables centres politiques, économiques et culturels a 1’origine de I’émergence de I’Empire mexica et du
Royaume tarasque a la période Postclassique (1350-1521). Pourquoi, alors, archéologues, historiens et
ethnologues continuent-ils d’ignorer la véritable importance de la navigation dans 1’étude de la formation et
de ’organisation de ces deux civilisations ? Dans quelle mesure les données que nous pourrons, ou que nous
avons pu extraire de 1’étude des embarcations et des installations lacustres peuvent-elles ouvrir de nouvelles
perspectives de recherches ?

Pour tenter de répondre a cette interrogation, nous avons opté pour une méthodologie transdisciplinaire,
fondée principalement sur les bases d’une archéologie maritime (Muckelroy, 1998). Bien que les données
disponibles soient encore fragmentaires, nous nous proposons d’en extraire un maximum d’informations en
les faisant dialoguer avec d’autres sources. Il sera donc question de données archéologiques (aménagements
spécifiques, offrandes, embarcations), de documents ethnohistoriques (chroniques des XVI ™ et XVIII®™
siécles), pictographiques (codex, cartes et peintures murales des XVI™ et XVIII®™ siécles), et
iconographiques (photographies du XIX¢™ et du XX*™ siécle) ainsi que de recherches ethnologiques



(observations de terrain et entretiens). Bien que I’ensemble de ce corpus englobe une vaste durée temporelle,
il se concentre largement sur 1’époque préhispanique (Postclassique Récent 1325-1521) et coloniale. Chaque
chapitre sera traité selon une méthodologie pluridisciplinaire afin de s’adapter aux différents aspects
caractéristiques de cette recherche.

Le Chapitre 1 est naturellement consacré a 1’étude environnementale des différentes composantes de ces
paysages lacustres, qui conditionnent 1’évolution et la croissance de ces entités politiques. On y mettra en
exergue les caractéristiques géographiques et écologiques qui ont permis ou favorisé la pratique de la
navigation. Cela permettra de mieux comprendre 1’évolution des installations humaines en rappor t avec
I’appropriation de ce milieu naturel aquatique.

Dans le Chapitre 2, notre intérét se porte sur les €léments naturels et culturels ayant participé a la conception
d’un « paysage culturel lacustre ». A travers la confrontation de sources ethnohistoriq ues (textes et
iconographie) et archéologiques, nous souhaitons illustrer tous les enjeux que comporte une lecture
aquatique, plutot que terrestre, dans I’appréhension des sociétés mexica et tarasque, ce qui n’a jamais été fait
lors des travaux précédents, malgré le nombre et la qualité des recherches portant sur 1’importance des
systémes hydrauliques.

A partir d’une étude systématique des sources iconographiques disponibles, principalement post -coloniales,
nous proposons, dans le chapitre 3, une classification des types d’embarcations représentées et utilisées dans
ces deux bassins lacustres, a 1’époque préhispanique. Il devient ainsi possible d’animer ce moyen de
transport dans un contexte avant tout économique, mais pas uniquement, dans le but d’en démo ntrer les
limites d’utilisations. Cette étude débouche en particulier sur des aspects techniques comme les capacités de
charge, le transport de pondéreux, indispensables pour le prestige des capitales, mais aussi leur vie
quotidienne.

Apres avoir identifié¢ le mouvement, il devient nécessaire d’en déterminer les directions et les infrastructures.
C’est pourquoi il sera proposé, dans le quatriéme chapitre, une définition des différentes routes lacustres,
esquissée d’aprés le biais des quelques installations représentatives connues ou identifiées en fouill es. A cet
¢égard, nous utilisons avec prudence ’association d’une analogie ethnographique, d’une méthode historique
directe avec le soutien des témoignages archéologiques actuellement disponibles. Cette métho de nous permet
d’esquisser 1’existence de véritables réseaux de circulation lacustre, mais également de différencier les deux
bassins qui ne fonctionnent pas de la méme manicre, peut-€tre en raison de I’implantation méme des deux
capitales, ’une sur une ile, I’autre sur la rive.

Bien que notre approche du sujet soit originale et parfois discutable, elle permet de mieux cerner les enjeux
de notre étude et de définir les éléments disponibles comme autant de pistes de recherche potentielles.
Toutefois, nous sommes pleinement consciente que [’utilisation d’une méthodologie pluridisciplinaire
facilitera la révélation des lacunes scientifiques qui, une fois identifiées seront autant d’axes de réflexions a
considérer, dans la mesure du possible, par des recherches futures.





